Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY
na przebudowe drogi gminnej wewnetrznej w Rajgrodzie

1. DANE OGOLNE

Prace projektowe Projekt budowlany
Obiekt: Przebudowa drogi gminnej wewnetrznej w Rajgrodzie
Adres: Odcinek drogi od dr. pow. nr 2659B ul. Rajgrodzik - do Zakiadu
Przemystu Miesnego ,,EUROPA”
Gmina Rajgréd
Powiat grajewski

Inwestor: Gmina Rajgréod

Projektant branzy drogowej : mgr inZ. Bogdan Kuczyriski
Sprawdzajgcy branzy drogowej : mgr inz. Grzegorz Wiszowaty
2. DZIALKI POLOZONE W ZAKRESIE OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy przebudowy nastepujgcych drég w m. Rajgrod:

- odcinek drogi gminnej wewnetrznej w km 0+000+0+210 bedzie wykonywany na dziatce o nr
ewidencyjnym 1016/11; 1018/23; 1034 oraz na czesSci dziatek nr 1018/10; 1018/14; 1018/24;
1018/29; 1033 w obrebie m. Rajgrod,

- odcinek drogi pow. nr 26598 ulica Rajgrodzik w km 0+335+0+365 bedzie wykonywany na
dzialce o nr ewidencyjnym 1034 w obrebie m. Rajgréd.

Roboty budowlane bedg prowadzone w granicach pasa drogowego drogi gminnej i powiatowej
oraz czesci dziatek zajetych pod przebudowe drog.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacja zostala opracowana na podstawie :
e zamdwienia inwestora —Burmistrza Miasta Rajgréd,
* mapy do celéw projekiowych obejmujacej zakres opracowania w skali 1:500,
¢ warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,
¢ ustalen z inwestorem,
* pomiaréw wilasnych w ferenie.



4. CHRAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

4.1. Stan istniejgcef nawierzchni i przebieg w planie

Odcinek drogi gminnej wewnetrznej w km 0+000+0+210

Droga gminna wewnetrzna jest potozona w czesci przemystowej miasta Rajgrodu i jest o klasie
drogi dojazdowej. Poczatek odcinka jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2659B ulica
Rajgrodzik (krawedz jezdni drogi powiatowej), za$§ koniec odcinka jest na zjeZzdzie do posesiji
ZPM _EUROPA®. Na poczatku odcinka w km 0+000-0+003 droga posiada nawierzchnie
z trylinki 0 grubosci 12cm na podbudowie z kruszywa naturalnego. Na pozostalej diugosci
odcinka droga posiada jezdnie zwirowg o szerokosci od 5,5m do 6m. Istniejgca nawierzchnia
Zwirowa jest o Sredniej grubos$ci 25cm i posiada duze nierownosci poprzeczne i podiuzne. Po
stronie lewej jezdnia w km 0+005+0+059 jest obramowana kraweznikiem betonowym oraz
posiada chodnik z plytek betonowych o szerokosci 1m w duzym stopniu zniszczony. Istniejgce
pobocza gruntowe sg o szerokosci 1m i lokalnie sg zawyzone do profilu poprzecznego jezdni.
Droga gminna przebiega przez tereny gliniaste i podmokle i jest wyniesiona ponad istniejgcy
teren od 0,5m do 1m. Profil podiuzny drogi gminnej jest niewlaSciwie uksztaltowany,
w $Srodkowej czesci odcinka wystepuje doS¢ znaczna nieréwnosé podiuina. Projektowany
odcinek w planie posiada trzy zalamania trasy w tym jedno o duzym kacie zwrotu. Na
zatamaniu o duzym kacie zwrotu droga gminna posiada ograniczong skrajnie.

Odcinek drogi powiatowej nr 2659B w km 0+335+0+365

Przebudowa dotyczy odcinka drogi powiatowej nr 26598 ulica Rajgrodzik w obrebie
skrzyzowania z odcinkiem drogi gminnej wewnetrznej i jest o Klasie drogi lokalnej. Odcinek ten
posiada jezdni¢ bitumiczng o szerokosci 6m obustronnie obramowang kraweznikiem
betonowym. Przed skrzyZowaniem z drogg gminng po stronie prawej droga powiatowa posiada
chodnik z ptytek betonowych o szeroko$ci 1,5m w ziym stanie technicznym. Chodnik jest
oddzielony od jezdni pasem zieleni 0 szerokosci 1,5m oraz opaska z jednej plytki chodnikowej.
Po stronie prawej droga posiada pobocze gruntowe za kraweznikiem betonowym, ktdre jest
zawyzZone i poro$niete trawa. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna jest o grubosci 4cm na
podbudowie brukowej. Istniejgca nawierzchnia bitumiczna jest w bardzo zlym stanie
technicznym z duzymi nieréwnosciami poprzecznymi i podhzznymi. Projektowany odcinek
czesci ulicy Rajgrodzik w planie posiada jedno zatamania trasy o duzym kacie zwrotu. Punktem
charakterystycznym odcinka jest w km 0+351 po stronie prawej skrzyzowanie z drogg gminna.

4.2. Istniejgce odwodnienie

Odwodnienie obu odcinkow drég odbywa sie poprzez powierzchniowy splyw wdd opadowych
i odprowadzenie poza pas drogowy. Ze wzgiedu na ukszialtowanie terenu w okresie
intensywnych opadow atmosferycznych wystepuig lokalne zastoiska wody na Srodkowej czesci
odcinka drogi gminnej po stronie prawej.




5. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

5.1. Parametry techniczne
+ klasa drogi gminnej dojazdowa
+ klasa drogi powiatowej lokalna
s predkos< projektowa 40km/h
o obciazenie ruchem KR-1
s szerokos¢ jezdni 5,5mi6m
+ spadki poprzeczne jezdni 1,5%/1,5%, 2% i 3%
+ szeroko$¢ poboczy 1m
¢ spadek poprzeczny poboczy 6%
o szeroko$¢ chodnika od 1,2m do 1,8m
e spadek poprzeczny chodnika 2%

5.2. Rozwiazania sytuacyjne

Odcinek drogi gminnej wewnetrznej nie miesci si¢ w geodezyjnym pasie drogowym, ze wzgledu
na istniejacy przebieg nawierzchni Zwirowej zachodzita konieczno$é zajecia czesci dziatek
przyiegtych do drogi. Poczatek odcinka | zatlozono w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg
nr 26598, a koniec jest na koricu dziatki drogi gminnej. Poczatek odcinka Il zalozono okoto 10m
przed skrzyzowaniem z drogg gminna, zas$ koniec odcinka jest okolo 12m za skrzyzowaniem
z droga gminng po stronie prawe]. Przebudowa obu odcinkdéw drég bedzie polegata na
wykonaniu robot rozbidrkowych, wykonaniu robot ziemnych, na wykonaniu podbudowy
Z kruszywa naturalnego, ulozeniu dwéch warstw jezdnych z betonu asfaltowego, ulozeniu
chodnikéw z kostki brukowej szarej, wykonaniu zjazdéw do posesit z kostki brukowej czerwonej
w miejscu budowy chodnika, wykonaniu dwéch zatok postojowych z kostki brukowej szarej oraz
uzupeinienie poboczy pospotka. Rozwigzania projektowe przewiduja wykonanie nowej
nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR-1 z wykorzystaniem istniejacej
nawierzchni drogi gminnej i powiatowej. Szeroko$¢ jezdni na odcinku drogi gminnej
wewnetrznej bedzie wynosié 5,5m, a szerokos$é jezdni na odcinku drogi powiatowej nr 26598
bedzie wynosi¢ 6m. Projekt budowlany przewiduje przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej
nr 26598 z droga gminng wewnetrzng. Przebieg obu drég w planie pokazano w czesci
rysunkowei projektu budowianego na projekcie zagospodarowania terenu.

Na odcinku drogi wewnetrznej zaprojektowano tuki poziome o nastepujgcych parametrach:
W;=0+0234; a=18,3%, R=70m; T=10,13m; £=20,12m; z=0,73m; i=15%/15%
W,=0+056,2; a=254% R=60m; T=12,13m; t=23.94m; z=121m; i=15%/1,5%
W,=0+168,2; a=102,79; R=9m; T=9,39m; L=1452m; z=4,01m; i=3%;

Na odcinku drogi powiatowej zaprojektowano fuk poziomy o nastepujgcych parametrach:
W,=0+352,6; 0=30,2°, R=40m; T=9,67m; t=18,98m; z=1,15m; i=2%



5.3. Profil podiuzny

W celu poprawienia profilu podiuznego drogi gminnej wewnetrznej i dostosowana jej
wysokos$ciowo do przyleglego terenu w km 0+000+0+048; 0+192+0+210 zatoZzono obnizenie
niwelety (wykonanie wykopow) i wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni. Zaprojektowano
spadki podiuzne na drodze gminnej od 1,2% do 3,2%, a na drodze powiatowej od 2% do 3,5%.
Zatozono reper roboczy nr 1 — pierwsza dziura na odnodze stupa elektrycznego betonowego po
stronie prawej drogi wewnetrznej w km 0+157,5, rzedna 120,96.

5.4. Przekroje normalne

Odcinek drogi wewnetrznej w km 0+000+0+210

a) szerokos¢ jezdni

- wkm 0+000+0+003 przejscie z szerokosci 13m na 8m

- w km 0+003+0+007 przejScie z szerokosci 8m na 5,5m

- wkm 0+007+0+210 szerokos¢ 5,5m

b) spadki poprzeczne jezdni

- w km 0+000+0+013,27 przejScie z jednostronnego 3% w lewo na daszkowy 1,5%/1,5%
- wkm 0+013,27+0+067 87 daszkowy 1,5%/1,5%

- wkm 0+067,87+0+083,87 przejscie z daszkowego na jednostronny 1,5%

- w km 0+083,87+0+086,60 jednostronny 1,5% w lewo

- wkm 0+086,60+0+102,60 przejscie z jednostronnego na daszkowy 1,5%/1,5%
- wkm 0+102,60+0+138,35 daszkowy 1,5%/1,5%

- wkm 0+138,35+0+158,35 przejécie z daszkowego na jednostronny 3%

- wkm 0+158,35+0+172,87 jednostronny 3% w prawo

- wkm 0+172,87+0+192,87 przejScie z jednostronnego 3% na jednostronny 1,5%
- wkm 0+192,87+0+210 jednostronny 1,5% w lewo

c) szerokos$é poboczy po 1m,

d) spadek poprzeczny poboczy 6%,

e) szerokos¢ chodnika lewostronnego od 1,2m do 1,8m,

f) spadek poprzeczny chodnika 2% w strone jezdni.

Odcinek drogi powiatowej w km 0+335+0+365

a) szerokos¢ jezdni 6m

b) spadki poprzeczne jezdni

- wkm 0+335+0+342,93 przejscie z daszkowego 2%/1% na jednostronny

- wkm 0+342,93+0+365 jednostronny 2% w lewo

¢) szerokos¢ pobocza lewostronnego 1,25m,

d) spadek poprzeczny pobocza przy cbramowaniu jezdni kraweznikiem 6%,

e) szerokosé chodnika prawostronnege 1,5m i opaski chodnikowej 0,4m,

f) spadek poprzeczny chodnika i opaski chodnikowej 2% w strone jezdni.




$.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni na obu odcinkach dla kategorii ruchu KR-1 ;
- na odcinku 1 w km 0+000+0+048
¢ warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziamieniu 0/12,8mm i grubo$ci 4cm,
o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm i grubosci 5cm,
o gbma warstwa podbudowy 2 kruszywa naturainego o grubosci 10cm,
¢ doina warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o grubosci 15cm,
e warstwa odcinajaca z piasku o grubosci 15cm.
- na odcinku | w km 0+048+0+054; 0+110+0+192
o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i gruboéci 4cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm i grubosci 5cm,
« goma warstwa podbudowy z kruszywa naturainego o sredniej grubosci 10cm.
» istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego o Sredniej grubosci 25cm.
- na odcinku | w km 0+054+0+110
» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i gruboéci 4cm,
» warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziamieniu 0/16mm i grubosci Scm,
» gbrna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o $redniej grubosci 15¢cm.
* istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego o Sredniej grubo$ci 25cm.
- na odcinku | w km 0+192+0+210 oraz na poszerzeniu jezdni w km 0+164+0+180
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o uziamieniu 0/12,8mm i grubo$ci 4cm,
o warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziamieniu 0/16mm i grubosci 5cm,
e gobrna warstwa podbudowy z kruszywa naturainego o grubosci 10cm,
» dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o grubosci 15cm.
- na odcinku H w km 0+335+0+365
o warstwa Scieralna z betonu asfaitowego o uziamieniu 0/12,8mm i grubo$ci 4cm,
» wyréwnanie istniejgcej nawierzchni masg mineralno-asfaltowa o uziarnieniu 0/12,8mm
przy minimalnej grubo$ci wyréwnania 3cm,
« istniejaca nawierzchnia bitumiczna o Sredniej grubosci 4cm,
* istniejgca podbudowa brukowa.

5.8. Skrzytowania i zjazdy

Zaprojektowano skrzyZzowanie drogi powiatowej nr 2659B ulica Rajgrodzik w km 0+351po
stronie prawej z drogg gminna wewnetrzng, zalozono tuki wyokraglajace na skrzyZzowaniu
odpowiednio 6m i 10m.

Zaprojektowano na odcinku drogi gminnej wewnetrznej zjazdy do posesji w km 0+080L;
0+110,5P; 0+136,5L, 0+161,5P; 0+163L; 0+198L; 0+202P.

Na zjazdach do posesiji zaprojektowano konstrukcje nawierzchni takg jak na drodze gminne;
wewnetrznej.




5.7. Chodniki, zatoki i zjazdy bramowe

Zaprojektowano chodnik na drodze gminnej po stronie lewej w km 0+000+0+059 i po stronie
prawej w km 0+000+0+010 oraz na odcinku drogi powiatowej nr 2659B w km 0+335+0+343;
0+353+0+365 z kostki brukowej szarej grubosci 6cm na podsypce piaskowej. Chodnik bedzie
posiadat szerokos¢ na drodze gminnej od 1,2m do 1,8m, a na drodze powiatowej o szeroko$ci
1,5m. Chodnik na drodze powiatowej w km 0+335+0+342 bedzie oddzielony od jezdni pasem
Zieleni o szerokosci 1,5m i opaskg chodnikowg z kostki brukowej o szerokosci 0,4m. Chodnik
od strony jezdni bedzie obramowany kraweznikiem betonowym o wym. 15x30cm na lawie
betonowej B-10 z oporem, a od strony posesji i pasu zieleni obrzezem betonowym o wymiarach
20x6em lub fundamentem budynku. Opaska chodnikowa od strony jezdni bedzie obramowana
kraweznikiem betonowym, a od strony pasa zieleni obrzezem betonowym 20x6cm.
Zaprojektowano zatoki postojowe na samochody osobowe na drodze gminnej z kostki
brukowej szarej z zaznaczeniem obrysu stanowisk postojowych kostkg brukowa czerwong.
Parametry zatoki postojowej w km 0+066 po stronie lewej

« parkowanie na zatoce prostopadie do drogi,

s szerokos¢ zatoki od strony posesji 13m,

« szerokoS¢ zatoki od strony jezdni 14m,

* glebokos¢ stanowiska postojowego 5m,

» ilosc stanowisk postojowych na samochody osobowe — 5sztuk o szerokos$ci 2,6m

e spadek poprzeczny jezdni na zatoce postojowej 1,5% w strone jezdni,

¢ promien wyokraglajgcy na styku kraweznika obramowujgcego zatoke z jezdnia o R= 1m.
Parametry zatoki postojowej w km 0+110 po stronie lewej

e parkowanie na zatoce prostopadte do drogi,

* glebokosc¢ stanowiska postojowego 5m,

o szeroko$¢ zatoki od strony posesji 21m,

e szerokos¢ zatoki od strony jezdni 22m,

¢ ilos¢ stanowisk postojowych na samochody osobowe — 7sztuk 0 szerokos$ci 2,5m,

» ilos¢ stanowisk postojowych dia niepemnosprawnych — 1sztuk o szerokosci 3,5m+4m,

» spadek poprzeczny jezdni na zatoce postojowej 1,5% w strone jezdni,

+ promien wyockragiajgcy na styku kraweznika obramowujgcego zatoke z jezdnig o R= tm.
Konstrukcja nawierzchni na zatokach:

* kostka brukowa betonowa szara o grubosci 8cm,

s podsypka cementowo-piaskowa 0 grubosci 4cm,

e gbrna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego o $redniej grubosci 15cm.
Na zjazdach bramowych odcinka | po stronie lewej w km 0+031,5; 0+042,5 zaprojektowano
nawierzchnie z kostki brukowej czerwonej o grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 4cm oraz podbudowie z kruszywa naturainego o grubosci 15cm. Zjazdy beda
obramowane od strony jezdni krawegznikiem betonowym 15x30cm na tawie z betonu B-10. Od
strony poses;ji zjazdy beda obramowane kraweznikiem wjazdowym o wymiarach 22x15cm.




5.8. Pobocza

Projektuje sie pobocza zwirowe na drodze gminnej wewnetrznej w km 0+073+0+099,
0+121+0+210 po stronie lewej i w km 0+010+0+210 po sironie prawej. Szeroko$¢ poboczy na
drodze gminnej wewnetrznej bedzie wynosi¢ po 1m. Na odcinku drogi powiatowej nr 2659B
projektuie sie pobocze zwirowe po lewej stronie jezdni za projektowanym kraweznikiem

o szerokosci 1,25m.

6. ODWODNIENIE

Na obu odcinkach drég zachowano powierzchniowy sptyw wod opadowych z odprowadzeniem
poza pas drogowy. W celu poprawienia odwodnienia na drodze gminnej wewnetrznej w km
0+083,87+0+086,60; 0+192,87+0+210 zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni jednostronny
w lewo.

7. URZADZENIA OBCE

W obszarze rob6t znajduje sie kanalizacja sanitama z przytgczami, podziemny kabel
energetyczny i napowietrzna linia energetyczna. Istniejgca kanalizacia sanitama nie koliduje

z projektowanym przebiegiem drég. Podziemny kabel energetyczny przecinajgcy projektowang
droge na odcinku | w km 0+148,5 nale#y zabezpieczy¢ rurg z PCV @110mm (przepust typu
AROT”) na dtugosci 7,5m. Napowietrzna linia energetyczna nie koliduje z projektowanym
przebiegiem drég, a istniejgce siupy energetyczne sq w odlegioéci ponad 1m od krawedzi
jezdni.

8. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA

Przy przebudowie drég beda wykonywane roboty stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia ludzi wyszczegodlnione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie informaciji
dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia. Wszelkie roboty powinny by¢ wykonywane przy
zamknieciu polowy jezdni dla ruchu przy zachowaniu moliwo$ci dojazdu dia ruchu lokalnego

i oznakowane zgodnie z ,,Instrukcja oznakowania robét wykonywanych w pasie drogowym”.

9. PAS DROGOWY | ZIELEN PRZYDROZNA

Droga gminna wewnetrzna zostata zaprojektowana w istniejacym pasie drogowym oraz na
czesci dziatek prywatnych zajetych pod przebudowe drogi. Odcinek drogi powiatowej nr 16598
ulica Rajgrodzik zostat zaprojektowany w pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba wycinki
drzew przydroznych, ani usunigcia zakrzaczenia w zwiazku z czym szata roslinna okalajgca
jezdnie nie bedzie naruszona.



10. WPLW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przebudowa nie bedzie miafa negatywnego wplywu na $rodowisko naturaine, ani zmiane
stosunkéw wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni i chodnikéw poprawi bezpieczenistwo ruchuy
pojazdéw oraz pieszych, wplynie na zmniejszenie hatasu i powstawaniu zapylenia. Poprawie
ulegnie, rowniez odwodnienie jezdni.




